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1. INTRODUCAO

No Brasil, 0 modal rodoviario € responsavel por mais de 60% do transporte da producdo
nacional. Com o intuito de propor diretrizes para implantacdo de faixas adicionais em aclives
das rodovias de pista simples que liga Patos de Minas a Presidente Olegario, este trabalho visa
adaptar, as condicOes de trafego para uma melhor utilizacdo da via. Em rodovias com 32 faixa,
os veiculos mais lentos sdo motivados a trafegar sobre a faixa mais a direita, liberando a faixa
principal para os veiculos mais réapidos.

A necessidade de implantar uma 32 faixa se justifica quando a inclinacéo do aclive, o volume
de trafego e o percentual de veiculos pesados se combinam para degradar a operacdo da
rodovia. Além de diminuir os tempos e viagem de veiculos leves, a 32 faixa proporciona a
reducéo de acidentes inerentes a manobras de ultrapassagens forcadas.

Caminhoes carregados quando trafegam em aclives reduzem a velocidade de operacdo e
provocam a formacéo de pelotbes, aumentando o custo operacional e o tempo de viagem dos
veiculos mais rapidos, além de diminuir a seguranca de transito. Esses problemas sdo
solucionados quando construidas faixas adicionais, que sdo obras de melhoria de baixo custo
de construcdo e de menores impactos ambientais quando comparado a duplicacdo de rodovias.
Desta forma, o presente trabalho teve por objetivo estudar a viabilidade e necessidade da
implantacdo de terceira faixa na rodovia MG-354 no trecho que liga Patos de Minas a

Presidente Olegario.
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2. MATERIAL E METODOS

A pesquisa foi realizada por meio de observacéo direta, contando os veiculos que trafegam no
trecho da MG-354, proximo ao posto rodoviario de Patos de Minas. A observacao foi feita
das 06:00 horas da manha as 22:00 horas da noite da quinta-feira dia 01/09 a domingo dia
04/09.

Para esta contagem foi utilizada uma tabela do manual do DNIT, 2006. A tabela diferencia os
diferentes tipos de veiculos de passeio e caminhdes. Os carros de passeio sdo diferenciados
por simples ou caminhonetes. J& os dnibus e caminh@es sdo separados por eixos.

Este trabalho teve por objetivo analisar o fluxo existente no trecho da rodovia e chegar a
conclusdo se hé ou ndo necessidade de ampliag&o.

Segundo a (Aashto, 2001 apud Pecker, Ribeiro e Cybis, 2003), a implantacdo de uma terceira

faixa deve ser considerada quando:

. O volume horério de veiculos na faixa de subida ultrapassa 200 veiculos por hora.
. Desse volume polo menos 10% é constituido por caminhdes.
. Uma das seguintes condicdes esta presente:

- Prevé-se uma reducéo de velocidade de pelo menos 15km/h para os veiculos pesados

- A rodovia experimenta queda de dois ou mais niveis de servigo no trecho em subida.

- O trecho em subida tem nivel de servico E ou F.

De acordo com o DNIT (2006, p.270) sao estabelecidos o0s seguintes niveis de servico:

— Nivel de Servico E: Nesse nivel a percentagem de tempo em filas ¢ maior que 80% em
rodovias de Classe I, e maior que 85% em rodovias de Classe 1l. As velocidades podem cair
abaixo de 60 km/h, mesmo em condicdes ideais. Para condicOes piores, as velocidades podem
cair até 40 km/h em subidas longas. Praticamente ndo ha manobras de ultrapassagem. O maior
fluxo total é da ordem de 3.200 ucp/h. As condicBes de operacdo sdo instaveis e de dificil
previsao.

— Nivel de Servigo F: representa fluxo severamente congestionado, com demanda superior a
capacidade. Os fluxos atingidos sdo inferiores a capacidade e as velocidades sdo muito

variaveis.
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3. RESULTADOS E DISCUSSAO

Com base nas contagens feitas, foram encontrados os seguintes valores para o trafego:

Figura 1 — Veiculos Patos — P.O

Figura 2 — Veiculos P.O - Patos
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De acordo com o manual do DNIT (2006), usando contadores manuais, deve-se seguir

seguinte tabela de nivel de preciséo:
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Tabela 1 — Tabela de nivel de preciséo.

| - Usando Contadores Manuais
Método Nwe_l c‘i'e Va”.af;%.‘s Observac des
Precisdo aceitaveis
(1) - Contagem durante 1 hora, em um dia de D A contagem pode
semana, entre 9 a.m. e 6 p.m. ser estendida
@ Contagem em umrd|a de semana, de 6 a.m. CouD
até 10 p.m.
Pode ser Para a semana use
i A -
3) Contagem entre 6 am e 10 p.m. de 52 Feira c este_ndldg paraﬂ 5 x 53 + Sabado +
até Domingo dias incluindo 2 Domi
Feira ominge
@ Contagem entre 6 am. e 10 p.m. em 7 dias C
consecutivos
O numero de
(3} - Métodos (1) a (4) em 4 vezes C ;?,’223 goedn? 32; Calcule os totais de
(6) - em intervalos de 3 meses C de 4 alterand cada semana e
(7) - (usando para (1) e (2) diferentes horas B € défli‘o?r:]aan e entdo a média das
(8) - e dias) B semelhante o 4 semanas
espagamento

Fonte: Manual DNIT (2006)

Como foi utilizado o método 3 — Contagem entre 6 a.m. e 10 p.m. de 5 feira ate Domingo, o
VMD (volume médio diério), calcula-se 0 VMD para semana usando 5x5%eira + sdbado +

domingo. Sendo assim o0 VMD diério é o seguinte:

Patos > Presidente Olegario = 150,14 veiculos/hora

Presidente Olegario > Patos = 166,85 veiculos/hora

4. CONCLUSOES

(i) O VMD semanal ndo atende as exigéncias do manual do DNIT para implantacdo de
terceira faixa pois ndo ultrapassa 200 veiculos/hora.

(if) O nivel de servigo da rodovia atende as exigéncias para implantagdo, sendo nivel de
servico E.

(iii) O volume de caminhdes trafegando no trecho, passa dos 10% exigidos para implantacao

de faixa adicional.
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