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1. INTRODUCAO

Desde a antiguidade, a busca por rotas sélidas com maior facilidade para uma
circulacdo mais répida e segura, tem se tornado fundamental para o transporte de cargas e de
passageiros. A partir dos séculos XVII e XVIII, a expansdo do transporte humano e de
mercadorias por carruagens deu origem ao novo surto de melhoramento das estradas,
resultando em diversos programas rodoviarios (SANTIAGO, 2014).

As estradas funcionam como vias de escoamento do sistema rodoviario como um todo,
sendo de fundamental importéncia para o acesso a diversos servi¢os que contribuem para o
desenvolvimento e economia do pais, necessitando de pavimentacdo qualificada ou na
maioria das vezes uma recuperacao e manutencao dessas vias.

Para que este desenvolvimento e economia sejam sustentaveis, é necessario que alguns
aspectos, quantitativos e qualitativos, sejam avaliados, uma vez que a escassez de recursos
principalmente nos paises em desenvolvimento é uma realidade, e com isso, ndo é possivel
atender a todas as necessidades de pavimentacdo (NOGUEIRA, 2002).

Sendo assim, a utilizacdo do método Analytic hierarchy Process (AHP), tem sido
muito utilizado para definir prioridades em processos decisorios, visto que é apresenta uma
metodologia multicritério de apoio a decis@o, que quando relacionado ao Geoprocessamento,

se apresenta como fundamental ferramenta para localizacéo das interferéncias, e contribuicéo
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na disponibilizacdo de informacGes fisicas, bidticas e antropicas que ajudem no processo de
zoneamento (SILVA, 2013).

Dessa forma, o presente estudo teve como objetivo o apoio a incorporacdo de critérios
quantitativos e qualitativos para modelo de tomada decisdo através do método AHP (Analytic
Hierarchy Process), auxiliando o decisor na andlise e sistematizacdo de informacdes, na
busca por locais suscetiveis a localizagdo de uma estrada.

2. MATERIAL E METODOS

O experimento foi realizado no municipio de Patos de Minas, localizado na
mesorregido do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba, no laboratorio de Geoprocessamento
localizado no Centro Universitario de Patos de Minas, onde com a utilizacdo de ferramentas e
softwares, foi obtido por meio de conhecimento do local, dados da locacdo da rodovia com
maior influéncia.

O estudo em questdo teve como area de estudo a BR-365, sendo uma importante
rodovia diagonal federal brasileira que liga as regides Nordeste- Centro Oeste. Delimitando a
BR-365, o trecho correspondente a aplicacdo da metodologia localiza-se entre os municipios
de Patos de Minas — MG e Patrocinio — MG, sendo seu comprimento corresponde a 66,71 Km

de extensao.

Figura 1 - Localizacéo do Trecho em Estudo BR 365 — Minas Gerais

Mapa de Localizagao do Trecho em Estudo BR 365 - Minas Gerais
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Legends ‘

Fonte: IDE Geominas, IBGE 2014.
A elaboragéo de todos os mapas e base de dados utilizados para a realizagdo do estudo

foram realizados através do processamento de dados com o auxilio do software chamado

ArcGIS, versdo 10.3 disponibilizado pela ESRI assim como todas as extensdes disponiveis no
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laboratério de geoprocessamento, sendo que o programa dispde de uma série de recursos, dos
quais foram utilizados para a confeccéo da base de dados (mapas).

Apds a geracdo dos fatores, foi aplicada a comparacdo par a par entre 0S mesmos,
onde a partir dos valores de importancia, foram obtidos a partir do método AHP (Processo
Hierarquico Analitico), proposto por Saaty (1980), tabelas que contribuiram para o resultado
final.

Apds o término dos mapas tematicos, foi iniciado o processo de analise através do
método AHP, a qual foi gerado um tipo de peso proprio para cada tipo de Mapa Tematico, 0s
quais foram exportados para o software ArcGIS, e em seguida recalculados através da
ferramenta Raster Calculator.

Com o auxilio do Excel versdo 2010, duas tabelas foram criadas seguindo 0s
parametros de importancia mutua. Sendo a primeira, com a colocacdo dos fatores, seguindo a
ordem: “Igualmente importante” (1), para “Extremamente mais importante que” (9) e a
segunda coluna, gerada com o apoio da primeira, consistiu em nos valores finais de pesos a
serem utilizados por mapa tematico.

Por fim, uma coluna chamada PESO Fuzzy, pdde ser acrescentada na tabela, cujo

objetivo foi estipular os pesos que foram utilizados para definir o Mapeamento final.

Tabela 1 - Soma dos Valores de Importéncia Matua

Hidrografia

Hipsométrico
Uso e Ocupagdo
Erodibilidade
Declividade

Fonte: Autores, 2014.
3. RESULTADOSE DISCUSSAO

Apds os resultados calculados através do software Excel, os pesos estipulados foram
exportados para o software ArcGIS, onde foi utilizado a ferramenta Raster Calculator, para a

realizacéo da algebra do mapa final.
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Figura 2 — Imagem do Mapa final

Mapa Final de Analise C: iva com Base nos do Método AHP
Bascde RN

Fonte: Autores, 2014,
Visto que foi possivel extrair todas as informacOes necessarias para a conclusdo do

trabalho proposto, com base na tabela final gerada, ap6s a aplicacdo de uma anélise
comparativa, as areas encontradas foram classificadas em uma escala de 1 a 5, seguindo
parametros de areas propicias ou ndo a construcao de estradas.

Dessa forma, confirmou-se que o resultado foi totalmente conclusivo, uma vez que o
trecho da BR-365 em estudo, passa em sua grande extensdo em uma area moderadamente
propicia (33,44 KM), e em sua minoria (0 KM), em uma area nao propicia. Tornando possivel
e eficaz, a utilizacdo do método AHP, aplicado a decisdo multicritério relacionado com

parametros de construgdo de uma estrada ja pavimentada.

Tabela 2 - Calculo de Porcentagem

TRECHO Perimetro por trecho |Porcentagem de area | Perimetro Total
Area Muito Propicia 13,06 Km 15.02 %
Area Propicia 30,91 Km 3555 %
Area Moderadamente Propicia 33,44 Km 38.45 % 86,96 Km
Area Pouco Propicia 9,54 Km 10.97 %
Area N&o Propicia 0 Km 0.00%

Fonte: Autores, 2014.

4. CONCLUSOES

(i) a area da BR-365 em estudo se apresentou em sua grande maioria em uma regiao

moderadamente propicia a locagcdo de uma estrada;
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(ii) o resultado se mostrou conclusivo visto que apesar de a area ndo possuir sua totalidade
em uma regido totalmente propicia, ela se mostrou com comprimento igual & 0 KM, nas areas
ndo propicias;

(ili)) o método se mostrou muito eficaz, visto que ao agruparmos uma quantidade x de
informacdes obtivemos um resultado conclusivo, visto que quanto mais informagdes
utilizadas, mais o resultado se aproxima ao resultado real.
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